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TOrscharnier fiir eine Fahr* 
zeugtiir mit einem Tiirfest- 
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Die Erf indung betrifft ein Tiirscharnier fiir 
Fahrzeugtiir, mit einem Pfostenteil, einem Ttirteil, einem 
beide Teile schwehkbar verbinderiden Scharnierbolzen 
sdwie iiiit einem Turfeststeiler zur vorubergehendeft 
Arretieruhg der Tiir in mindestens einer Of fnungslage, 
bei dem zur Tiirfeststellung an dem einen Scharnierteil 
eine Prof ilierung und an dem anderen Scharnierteil ein 
Rastelement angebracht sind, die sich mit der Scharnier- 
bewegung bei elastischer Anlage relativ zueinander be- 
wegen, und der Scharnierbolzen in mindestens einem 
Auge des einen Scharnierteils drehfest verankert oder 
steckbar und drehfest verankerbar und in dem Auge des 
anderen Scharnierteils in mindestens einer Mehrschicht- 
Lagerbuchse schwenkbar gelagert ist. 
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Derartige TUifscharftiere werden insb&sondere an PKW-Tttren 
eihgesetzt, wobei in der Regel eine Zwischenairretierung 
bei einem Of fnungswinkel von ca. 45° und eine Endarretier- 
ahg bei* einem tif fnungswinkel von 80° bis 85° vorgesehen 
sind. Als Rasteleiiient dient eine spangenartig gebogene • 
Torsionsfeder, die mit Hilfe kleiner V7Mlzkorper in ent- 
sprechende Vertiefungen entlang der Profilierung in den 
Raststellungen eintaucht. 

~is spanganarw^ge Torsionsfeder beansprucht relativ 
viel Platz, da zur Herbeif uhrung einer geeigneten Feder- 
kraft eine relativ lange Spange eingesetzt werden muB. 
Das erforderliche Bauvolumen erreicht dabei ein solches 
AusmaB, dafl die Torsionsfeder iniiefhalb des Turkorpers 
untergebracht werden muB, da der knappe Raum auflerhalb 
des Tiirkorpers bis zum Tiirpfosten in der Kegel nicht 
ausreicht. Entsprechend schwierig ist die Abdichtung 
des Tiirinnenrauroes, da eine relativ groBe, unregelmaBige 
ttffnung gegen Eindringen von Wasser und Feuchtigkeit 
abgedichtet werden muB. 

m 

.Es ist Aufgabe der Erfindung, ein Turscharnier der 
eingangs genannten Art so zu verbessern, daB das Bac- 
volumen eines herkommiichen Scharniers nur geringfiigig 
iiberschritten wird, also eine Unterbringung des Scharniers 
in dem Raum zwischen der Ttir und dem Pfosten gelingt. 

Zur Losung dieser Aufgabe schlagt die Erfindung vor, 

dafl der Scharnierbolzen parallel zu seiner Langsachse 

Mt mindestens einem langlichen Rastelement versehen ist, 

und dafl das die Lagerbuchse tragende Auge auf der dem 

Scharnierbolzen zugewandten Innenflache mit der Profilierung 
versehen ist. 

4 

Bei dem Turscharnier gemaB der Erfindung ist die ge- 
samte Turf eststellung innerhalb des einen Auges unter- 
gebracht, in dem auch die Relativbewegung beim Schwenken 
des Scharniers, also beim Offnen und SchlieBen der zuge- 



ordneteh Fahrzeugttlr stattfindet* Rein Suflerlich ist 
das Scharnier gemaB der Erfindung von einem herkoatmlichen, 
einfachen Scharnier ohne Ttirfeststellung katuft zu unte**- 
scheiden, allenfalls failt der etwas kraftigere Scharniv^r 
bolzen uhd das im DUtchmesser groflere eina Auge des einen 

* 

Scharnierteils auf. 

■ 

Aufgrund der Unterbringung des Turf eststellers auf 
engstem Raum geiingt die Unterbringung in dem genannten 
Swisehenf auiu Zwiseheh der Tiir una dem Pfosten bei an- 
nahernd alien g&ngigen Fahrzeugen, so dafi die bishefige 
Art der Scharnierbef estiguiig beibehalten Werden kann 
Und 2USatzlich das bis dahin 6rforderliche Tiirband 
entf alien kann. 

in der ei/<fachsten Ausfuhrungsf orm, die allerdings die 
hochstentwickelte ist, wird die elastische Anlage der 
Rastelemente an der Profilierung durch eine elastische 
Verformung des entsprechenden Auges herbeigef \ihrt. Aus 
diesem Grunde ist das Auge relativ dunnwandig ausge- 
bildet, so daB es sich nicht nur kreisringf ormig elastisch 
aufweiten kann, sondern zusatzlich in den Bereichen 
hochster Beanspruchung auch zwischen den eihzelrien 
Rastelementen zu strecken vermag, so daB zusatzlich 
zu der Aufweitung eine elastische Verformung durch eine 
voriibergehende Polygongestalt erzielbar ist. Mit Hilfe 
hochvergiiteter, zaher Stahle sind die dabei auftretenden 
elastischen Verformungen gut beherrschbar . 

In der Regel sind insgesamt drei Rastelemente und drei 
Profilabschnitte vorhanden, die gleichmMBig um den 
Umfang verteilt sind.. In dieser Weise steht fur jeden 
Prof ilbereich ein Winkelbereich von 120° zur Verfugung, 
der angesichts der iiblichen Of fnungswinkel fiir Fahr- 
zeugtiiren von bis zu 90° ohne weiteres ausreicht. Von 
jedem Prof ilabschnitt wird also auch die Endarretierung 
in der maximalen Qf fnungslage erfaBt. 



Es kommt bei dem Tiirscharnier gemaB der Erf indung 
auf einen besonders festen Sitz des Scharnierbolzens 
in dem einen Scharnierteil an, in dem der Scharnier- 
tJolzen ohnehin verankert ist. GemaB einer Weiterb:Lldung 
ist der Scharnierbolzen stufig ausgebildet, so daB im * 
Falle eines Scharnieres, bei dem das eine Scharnierteil 
das andere beidseitig umgreift, in den beiden auBeren 
Scharnieraugen Verankerungen vorgesehen sein konnen. 
Insbesondere an dem diinnen Abschnitt des gestuften 
Scharnierbolzens kann dann ein Polygonprof il angebracht 
sein, beispielsweise ein Vierkant oder ein Sechskant, 
der die erwunschte solide drehfeste Verankerung in 
jedem Fall bewirkt. Eine derartige Polygonprof il-Ver- 
ankerung empfiehlt sich auch fiir den Fall einer Aus- 
f iihrungsf orm eines steckbaren Scharnieres , bei dem nach 
der Einjustierung das Scharnier beliebig oft demontiert 
und wieder eingehangt werden kann, ohne die Grund- 
justierung zu verlieren. 

Als Rastelemente konnen an den Bolzen entsprechende 
Vorsprunge aus dem Grundmaterial angeformt sein, ab- 
weichend davon kcSnnen Stahlnadeln teilweise in das Grund- 
material des Scharnierbolzens eingebettet sein, die als 
Kaufteile aus dem Bereich der Nadel lager Industrie zur 
Verfiigung stehen. SchlieBlich kannen elastische oder 
elastisch gesttttzte Leisten in entsprechenden LSngsnuten 
des Bolzens untergebracht sein, die dann mit einem in 
sich starren Auge zusammenwirken/ daB einer federnden 
Aufweitung nlcht bedarf, da die ElastizitSt aus den 
Leisten beziehungsweise aus der Stiitzung der Leisten 
gewonnen wird. 

Falls die eingangs genannten h^ . hvergUteten StShle fiir 
das die Profilierung tragendt Auge nicht zur Verfiigung 
stehen, und auch eine Unterbringung elastischer oder 
elastisch gesttttzter Rastelemente iftnerhalb des Schariiier 
bolzens SchWierigkeiten bereitet, ist gemSB einer Welter^ 
bildung der Erfindung vorgeSeheh, daB die Profilierung 



in ein Profilblatt eingepragt ist, und daB zwischen 
Profilblatt und Innenflache des Auges eine Elastomer- 
schicht angeordnet ist, insbesondere eingespritzt ist. 
In dieser Weise unterliegen saintliche Metallteile keiner 
Verformung, sieht man einmal von der leichten Biege- 
verformung der Prof ilblatter ab. Die erforderliche 
ElastizitSt stellt die Elastomerschicht bereit, die in 
annahernd beliebiger Harte und VerschleiBf estigkeit ein- 
gestellt werden kann. 

Im Bereich des Endanschlages ist es -zweckmaflig, das 
Profilblatt direkt auf der Innenflache des zugeordneten 
Auges abzusttitzen, was durch gesonderte Fiifle oder aber 
durch einen entsprechend abgebogenen Kantenbereich des 
Prof ilblattes bewirkt werden kann. In dieser Weise wird 
an dieser Stelle die Wirkung der Elastomerschicht auf- 
gehoben, also eine besondere Verh&rtung zur Bildung des 
Endanschlages erreicht. 

Nachfolgend werden Ausfuhrungsbeispiele der Erfindung, 
die in der Zeichnung dargestellt sind, naher erlautert? 
in der Zeichnung zeigen: 

Pig. 1 eine Querschnittsansicht durch ein TUr- 
scharnier gemSB der Erfindung in einem 
ersten Ausfiihrungsbeispiel, 

Fig* 2 eine Querschnittsansicht durch das Scharnier 
gemSB der Figur 1 , 

Fig. 3 eine Ansicht geroafl der Figur 2 eines 

mittleren Auges in einem weiteren Aus~ 
fuhrungsbeispiel eineS Tiirsdharriiers gelrtaB 
der Erfindung und 

Fig* 4 bis 6 

Querschnittdansichten durch drei unter- 
schiedlidhe Ausf (ihrurigsbeispieie ftlr einen 



Scharnierbolzen mit Rastelementen zur Ver- 
wendung in einem Tiirscharnier gemaB der 
Erfindung. 

In der Figur 1 ist ein Tiirscharnier mit einem Pfosten- • 
fceil 1 und einem Turteil 2 wiedergegeben, die mit Hilfe 
eines zentralen Scharnierbolzens 6 schwenkbar mitein- 
ander verbunden sind. Bei dem dargestellten Scharnier 
handelt es sich urn eine Type, bei der das Pfostenteil 1 
mit aufieren Augen 4 und 5 versehen ist, die ein mittleres 
Auge 7 an dem Turteil 2 seitlich umgreifen. Durch die 
Augen 4, 5 und 7 ist in ausgef luchteter Lage eine durch- 
gehende Bohrung 6 vorhanden, die allerdings gestuft ist; 
die Of f nung in dem oberen Auge 4 ist gr5Ber als die in 
dem unteren Auge 5. 

Dit» eigentliche schwenkbare Lagerung zwischen beiden 
Scharnierteilen 1 und 2 erfolgt zwischen dem mittleren 
Auge 7 einars=tits und dem Scharnierbolzen 3 andererseits 
mit Hilfe von zwei Lagerhtilsen 10, die fur die axiale 
Festlegung mit einem entsprechenden Bund versehen sind. 
Der Scharnierbolzen 3 tragt an den auBeren Enden Riffe- 
lungen 1 1 , von denen in der Figur 1 nur die an dem oberen 
Ende dargestellt sind. Da der Scharnierbolzen 3 als 
Stufenbolzen ausgebildet ist, ist die drehfeste Ver- 
ankerung sowohl in dem oberen Auge 4 als auch in dem 
unteren Auge 5 besonders einfach. Abweichend von einer 
Rif felung am unteren Ende kann an dieser Stelle auch ein 
Polygonprofil vorhanden sein, beispielsweise ein Vierkant 
Oder ein Sechskant, der in ein entsprechend geformtes 
Auge 5 eintaucht. 

Zwischen den Lagerbuchsen 10 ist die eigentliche Tiir- 
feststellung untergebracht , zu der allerdings im 
welteren Sirine auch die drehfeste V^rankerung des 
Scharnierbolzens 3 innerhalb des Pfostenteiles 1 gehort. 
Oer* Scharnierbolzen 3 ist in diesem Bereich mit drei 
Stahlnadeln 14 bestdckt, die als Rastelemente dienen 
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und in drei gleichmaBig um den Omfang verteilten Langs- 
nuten zum Teil eingebettet sind (Figur 2) . Sie wirken 
mit drei Prof ilblattern 15 zusammen, die sich jeweils 
liber eine Elastomerschicht 16 an einer Innenf lache 17 
des mittleren Auges 7 abstutzen. In den drei Prof il- 
blattern ist jeweils dasselbe Profil eingepragt, das 
besonders gut aus der Figur 2 zu erkennen ist. 

Jedes Profilblatt 15 ist an dem einen Seitenbereich 
so abgekantet, dafl die eine freie Langskante auf der 
Innenf lache 17 des mittleren Auges 7 aufsteht. An dieser 
Stelle ist die Elastizitat aufgruhd der stutzenden 
Elastomerschicht 16 so gut wie aufgehoben. Die unmittelbar 
daneben liegende Einbuchtung zur Aufnahme des entsprechen- 
den Rastelementes 14 ist an der entsprechenden Seite so gut 
wie unnachgiebig und bildet die Arretierung , dia mit der 
Endlagenarretierung der Tiir zusammenf allt. Die benach- 
barte Einbuchtung innerhalb jedes Prof ilblattes 15 be- 
wirkt eine Zwischenarretierung beispielsweise bei einem 
Turof fnungswinkel von 45°. In der Figur 2 ist die 
SchlieBlage dargestellt, in der die Rastwirkung an- 
nahernd neutral ist* Da beim iJffnen und SchlieBen der 
zugeordneten Tiir relativ hohe FlSchenpressungen zwischen 
den Stahlnadeln 14 und den Prof ilblSttern 15 auftreten, 
ist der gesamte Raum mit Fett gefullt, dessen Verbleib 
mit Hilf e von zwei O-Ringen sichergestellt wird. AuBer- 
dem verhindem diese O-Ringe das Eindringen von Wasser 
und sonstigen Verunreinigungen. 

Bei dem in der Figur 3 dargestellten Ausfiihrungsbei- 
spiel ist das mittlere Auge 21 wesentlich dUnnwandiger 
ausgebildety und die Profilierung ist direkt in die 
Innenf lache eingeprSgt. Die Prof ilierungen sind weniger 
ausgepragt, da weniger Federweg zur Verfiigung steht. 
Das ringfoifffiig aUsgebildete mittlere Auge 21 wird 
namlich elastisch verformt, stellt also durch diese 
Verformung die benbtigte Elastizitat zwischen den drei 
Stahlnadeln 14 und der Profilierung zur Veirfiigung. 
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Beiw tlffiien und Schlieflen einsr von diesem Scharniertyp 
getra^eneh TUr weitet sich das mittlere Aiige 21 elastisch 
auf # wobei es ebenfalls zu Streckungen in den Bereicheri 
zwischen zwei Stahlnadeln 14 kommt* Grob gesagt kommt es 
aiso insbesondeire bei sehr hohen Prof Ilstellen zu einer 
dreieckformigen Verformung, die mit den Stahlnadeln 14 
umlauft. Urn die eiastische Verformung im Bereich der 
AnschluBlasche 32, an der das Scharnierfteil angeschzfaubt 
ode* angeschweiBt wird, mfiglidhst gering zu halten, 1st 
darsuf gsashtst, dsS dis hSshstsn Prsf ilstsilsn sines 
der drei Profilabschnitte in den Bereich der AnschluB- 
lasche 22 gelegt ist, da in dlesem Bereich ohnehin die 
eiastische Verformung am geringsten ist. Auf diese 
Weise wird eine besonders gleichmaflige Belastung des 
dtinnwartdigen mittleren Auges 21 erzielt. 

In den Piguren 4 bis 6 sind Varianten fttr die Gestaltuhg 
des Scharnierbolzens 3 und der daran angebrachten 
Rastelemente wiedergegeben. Bei dem AusfUhrungsbeispiel 
gemaB der Figur 4 sind die Rastelemente als Rastvor- 
spriinge 26 aus dem Grundmaterial gebildet, die zusainmen 
mit den Ausflihrungsbeispielen gemSB der Figuren 1 und 2 
sowie gemSB der Figur 3 zum Einsatz kommen konnen. Bei 
dem AusfUhrungsbeispiel gemaB der Figur 5 sind in LSngs- 
nuten Rastleisten 27 aus einem Elastomerwerkstof f einge- 
setzt, so daB es der Elastomerschicht 16 bei dem Aus- 
fUhrungsbeispiel gemaB den Figuren 1 und 2 oder der 
elastischen Aufweitung bei dem AusfUhrungsbeispiel ge- 
maB der Figur 3 nicht bedarf . Vielmehr weichen die 
Rastleisten 27 den Prof ilspitzen der Profilierung inner- 
halb der Innenflache des mittleren Auges elastisch aus. 
Es kann zweckmaBig sein, die stirnseitigen Bereiche 
der Rastleisten 27 durch Metallkappen zu schutzen, die 
gegebenenfalls mit seitlichen Fahnen schwenkbar an dem 
Scharnierbolzen 3 gehalten sein konnen. Abweichend davon 
konnen leistenartige Schutzkappen an die Elastomerleisten 
27 anvulkanisiert sein. Bei dem Ausf uhrungsbeispiel 
gemaB der Figur 6 sind zusammengesetzte Rastleisten 31 



VOiJhaftdeh, die an itirer Stifcnseite wiederum Stahlnadeln 
32 tragen. Die in sich starren zttsammengesetzteri Rast- 
leisten 31 werden tlber Fedem 33 elastisch in dem 
Scharnierbblzen 3 abgestUtzt, wobei die Federn 33 tlber 
die gesamte LSnge verteilt sein konrieri; es kommen 
zum Beispiel acht relativ harte kleine Schraubenf edern 
pro zusammengesetzter Rastleiste 31 zum Einsatz. 

Die Elastomerschicht 16 bei dem Ausfilhrungsbeispiel 

r*tfui;oii i uau « j.s»u luuuu iiujL ah lauxalcl 

Richturig auf Druck beansprucht/ sondern auch sehr stark 
auf Scherung, da die Stahlnadeln 14 versuchen, bei einer 
Drehung des mittleren Auges 7 urn den f eststehenden 
Scharnierb6l2en 3 die PrdfilblMtter 15 mitzunehmeri. 
Aus dieSem GifUnde kann es zweckmaBig sseiri, die Innen- 
' f lSche 17 des mittleren Auges 7 groflflachig zu gestalten, 
also mit einer Riffelung fur eine bessere Haftung zu ver- 
sehen. Dartiber hihaus konnen die auf der InnenflMche 
aufsetzenden Kanten der Prof ilblatter in entsprechende 
Nuten (riicht dargestellt) eingelasseri.sein, so daB an 
dieser Stelle bereits eine Drehsicherung vorhanden ist* 
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10 Schutzanspriiche 

1. Turscharnier fur eine Fahrzeugtiir, mit einem Pfosten- 
teil, einem Tiirteil, einem beide Teile schwenkbar ver- 
bindenden Scharnierbolzen sowie mit einem Tiirfest- 

15 steller zur vorubergehenden Arretierung der Tiir in 

mindestens einer Of fnungslage, bei dem zur Feststellung 
ar. dem einen Scharnierteil eine Profilierunp und an 
dem and^ren Scharnierteil ein Rastelement angebracht 
ist, die sic. v - mit der Scharnierbewegung bei elastischer 

20 Anlage relativ zueinander bewegen, und der Scharnier- 
bolzen in mindestens einem Auge des einen Scharnierteils 
drehfest verankert oder steckbar und drehfest veranker- 
bar und in dem Auge des anderen Scharnierteils in 
mindestens einer Mehrschicht-Lagerbuchse schwenkbar ge- 

25 lagert 1st, dadurch gekennzeichnet, dafi 
der Scharnierbolzen (3) parallel zu seiner Langsachse 
mit mindestens einem langlichen Rastelement (14) ver- 
seheri ist, und daB das die Lagerbuchse (10) tragende 
Auge (7, 21) auf der dem Scharnierbolzen (3) zugewandten 

30 InnenflMche (17) mit der Profilierung versehen ist. 

2. Turscharnier nach Anspruch 1, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, daB oberhalb und unterhalb des Rast- 
elementes (14) jeweils eine Lagerbuchse (10) angeordnet 

as Afct- 

3. TUrscharnier nach Anspruch 1 oder 2 , dadurch g e k e n n - 
zfcichnet, da8 bei einem beidsleitig mit zwei 



Augen (4, 5) das mittlere Auge (7) umgreifenden Scharnier- 
teil (1) der Scharnierbolzen (3) abgestuft ist, und daB 
in beiden Augen (4, 5) eine formschlussige, drehfeste 
Verankerung (11) vorgesehen ist. 

Turscharnier nach Anspruch 3, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafl die drehfeste Verankerung an dem 
dunneren Abschriitt des Scharnierbplzens (3) aus einem 
Polygonprof il, insbesondere aus einem Vierkant besteht. 

Turscharnier nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, daB jedes Rast- 
element aus einer teilweise in das Grundmaterial des 
Scharnierbolzens (3) eingebetteten Stahlnadel (14) 
besteht. 

Turscharnier nach einem der vorhergehenden Anspriiche, 
dadurch gekennzeichnet, dafl die Profilierung 
in ein Profilblatt (15) eingepragt ist, und daB zwischen 
Profilblatt und Innenflache (17) des Auges (7) eine 
Elastomer schicht (16) angeordnet ist. 

Tiirscharnier nach Anspruch 6, dadurch g e k e n n - 
zeichnet, dafl jedes Profilblatt (15) aus Stahl- 
blech besteht, und dafl im Bereich der mit der Endlage 
der Turoffnung zusammer.f allenden Rastung das Profil- 
blatt (15) direkt die Innenflache (17) des Auges (7) 
beriihrt, insbesondere mit Hilfe eines radial abge- 
bogenen Kantenbereiches. 

Tiirscharnier nach einem der Anspriiche 1 bis 5, dadurch 
gekennzeichnet, dafl jedes Rastelement aus 
einer Leiste (27, 31) besteht, daB der Scharnierbolzen (6) 
mit je einer Langsnut fur jede Leiste versehen ist, und 
dafl die Leiste (27) selbst elastisch ausgebildet oder 
die Leiste (31) in radialer Richtung federnd abgestiitzt 
ist-. 
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1 9. TUrscharnier nach Anspruch 8/ dadurch g e k e n n *• 
zeichnet, daB bei einer Leiste (27) aus einem 
Elastomer die Stirnseite dutch eirie Metailkappe geschtltzt 
1st* 

10* TUrscharnier nach Anspruch 8, dadurch g e k e ft n - 
zeichnet/ daB bei einer ill sich statten Leiste 
(31) die Stiifnseite durch eine teiiweise in die Leiste 
eifigebettete Stahlnadel (32) gebildet ist. 

io 

11. Ttirscharnieir nach Anspruch 1, dadUifch g e k e n n - 
zeichnet^ dafl das Auge (21) relativ diinnwandig 
ist, urid dafl ein breiter, dickwandiger Prof iiabschriitt 
im Bereich der Arischraub- bder AnschweiBlasche (22) 
15 angeordnet ist. 

12i TUrscharnier hach einem der vorhergehenden Anspruche/ 
dadurch gekennzeichnet, dafl insgeSamt 
drei Rastelemente (14) urid drei ideritische Profilab- 
20 schnitte gleichmafiig urn den Umfang verteilt angeordnet 
sirid. 

13. TUrscharnier nach Anspruch 6, dadurch g e k e n n - 

zeichnet, daB die Innenflache (17) des Auges (7) 
25 mit einer Riffeiung zur Oberf lachenvergroBerung und 

damit zur Haf tungsverbesserung der Elastomerschicht (16) 
versehen ist. 
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